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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
© Verbindungselement 

© Gogonstand dcr vorlicgondcn Erfindung ist cin Verbin- 
dungselement zur Idsbaren Verbindung eines Seilzugs 
mit einem Hebel (2), insbesondere einem Schalthebel fiir 
ein Getriebe in einem Fahrzeug. Das Verbindungselement 
weist ein Gefiause (3), das fest mit deni Seilzug verbun- 
den ist und eine Offnung (4) auf und ein am Ende des He- 
bels angebrachtes Anschlufcelement (10) und einen 
Schlitten (5) mit einem komplementar zum Anschlufcele- 
ment ausgebildeten Aufnahmeelement (20) zum Idsbaren 
Verbinden des Anschlufcelements (10) mit dem Schlitten 
(5). 

Der Schlitten (5) ist gleitbar gelagert, urn entlang der Off- 
nung (4) des Gehauses (3) von einer ersten Position in 
eine zweite Position zu gleiten, wodurch die losbare Ver- 
bindung zwischen dem Anschlufcolcmcnt (10) und dem 
Aufnahmeelement (20) verriegelt wird. 
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Beschrcibung 

1 . Technisehes Gcbiet 

Die vorlicgcndc Erfindung betrifft ein Vcrbindungscle- 
nicnl zur losbaren Verbindung eines Scilzugcs mit eineni 
Rebel, insbesondcre einem Schallhebcl fur ein Getriebe in 
einem Fahrzeug. 

2. Der Sland der Tcchnik 

In einem Fahrzeug wird zum Wechseln von einem (Jang 
in cinen andcren typischerweisc die Bewegung cines Schalt- 
hebels uber einen odcr inehrerc Seilzugc (sogenannte "Push- 
PuU-Kabel") an ein Geiriebe ubcrtragen. Bei der Hcrstel- 
lung des Fahr/eugcs stclit sieh daher das Problem, einc Vcr- 
bindung zwischen dem Schallhebcl und dem Seilzug zu 
schaffen. Dabci untcrlicgt dicse Vcrbindung den vcrschic- 
densten Anforderungen, zum cinen sollte sie zuverlassig 
und stabil sein. damil sie sich nicht wahrend der Fahrt losen 
kann und der Fahrzeugfuhrer damit die Kontrolle uber das 
Getriebe vcrlicrt, zum andcren sollte die Vcrbindung so ge- 
artct sein, daB die beiden Teile bei der Montage am FlieB- 
band mil einem einfachen Handgriff und ohnc groBen Kraft- 
aufwand zusammengefugl werden konnen. Verschraubun- 
gen o. a, scheiden daher von vornherein aus. Fcrner muB die 
Verbindung losbar sein, damit es fur den Fall ciner Rcpara- 
tur moglich ist. den Seilzug vom Ganghebel zu irennen und 
gegebenenfalls auszutauschen. Ahnliche Problcme stellen 
sich auf der Gctriebescite; auch hier muB der Seilzug meist 
mit einem Hebel verbunden werden, der die einwirkende 
Kraft als Drehmoment in das Gctrcibc ubertragt. 

Klaiunicrt man die Verwendung von schwer zu harulha- 
benden Splintcn aus, zeichnen sich bekanntc Verbindungs- 
elemente dadurch aus, daB der Ganghebel in ein fest am Sei- 
lende befestigtes Gegcnstuck einrastet. Dabci isl ublicher- 
weise die Kraft, die benotigt wird, urn die beiden Teile mit- 
einander zu verbinden, genauso groB wie die Kraft, die be- 
notigt wird, urn die beiden Teile wieder voneinander zu 16- 
sen. Dies fiihrt zu folgendcm Dilemma: 
Wenn die Verbindung so ausgclcgt wird, daB cine hinrei- 
chend stabile Verbindung entstcht, die auch den erhohten 
Anforderungen wiihrend des Fahrzeugbetricbs gewachsen 
ist, muB die Kraft zum Uiscn der Verbindung verglcichs- 
weise groB sein. Dies fiihrt dazu, daB das Verbinden des 
Ganghcbels mil dcrn Seilzug wahrend der Herstellung des 
Fahrzeuges mit einem groBeren Aufwand verbunden ist. 
Wird umgekehn das Verbindungsclementes so ausgelegl, 
daB einc rclativ klcine Kraft genugt, urn den Hebel und den 
Seilzug zusammenzufugen, erfiillt das Resultat hiiufig nicht 
die oben genannten Anforderungen an Stability und Lang- 
lcbigkeit der Verbindung. 

Der vorliegcnden Eriindung liegt somit das Problem zu- 
grunde, cin losbares Vcrbindungsclemcnt fiir cinen Hebel, 
insbesondcre fur cinen Ganghebel eines Fahrzeuges zu 
schaffen, bei dem die Kraft zum Verbinden wescnllich ge- 
ringer ist als die Kraft zum Loscn der Verbindung und das 
einfach zu montieren ist und zu ciner hohen Betriebssicher- 
heit fiihrt. 

3. Zusammcnfassung der Erfindung 

Die Erfindung betriffl ein Vcrbindungsclemcnt zur losba- 
ren Verbindung eines Seilzuges mit einem Hebel, insbeson- 
dcre cincm Schallhebcl fur cin Getriebe in einem Fahrzeug. 
Das Verbindungselement umfaBt ein Gehause mit ciner Off- 
nung. das fcsl mil dem Seilzug verbunden ist und ein An- 
schluBclemcnt zum Einstcckcn, das am Ende des Rebels an- 



gcbracht isl, sowie cinen Schlitien mil einem komplcmcniar 
zum AnschluBelcmcni ausgcbildcten Aufnahiiieclcment 
zum losbaren Verbinden mil dem Schlilten, wobei der 
Schlittcn gleitbar gclagcrt ist. urn enllang der OtTnung des 

5 Gehauscs von ciner erstcn Position in einc zwcite Position 
zu glcilen, wodurch die Verbindung zwischen dem An- 
schluBelcmcni und dem Aufnahmeelcmenl vcrricgcll wird. 

Bevorzugt sind die Wandc der Oilnung im Gehiiusc durch 
einc TTUlse bedeckt, die in die Offnung eingcfUhrt wird und 

10 am Gehause befestigt ist. Die Wande diescr Hulse umfasscn 
zumindest zwei ersle Vertiefungen und zu?nindest zwei 
zweile Vcrtietimgen und dctinicrcn dadurch die erste und 
die zwcite Position des Schlittcns in der Hulse. Um Vibra- 
tionen, wic sie beim Bctricb des Fahrzeugs auftretcn, zu 

15 diimpfen, sind bevorzugt zwischen den Wanden der Hulse 
und den Wanden des Gehauses Dampfungselcmente einge- 
ftigu die bevorzugt aus Gummi bestehen. 

Der Schlillcn umfaBt vortcilhaftcrwcisc cinen Bcrcich, 
der durch cinen odcr mehrcrc Schlitze in zumindest zwei fle- 

20 xible Bercichc untertcilt ist, die nach innen gebogen werden 
konnen und an deren Endcn zumindest zwei Vbrspriingc 
vorgeschen sind, die in die Vertiefungen der Wande der 
Hiilsc eindringen, wodurch der Schlitten in der erslen und 
der zwciten Position einrastet. Die Vertiefungen sind dabei 

25 reehteckig geformt und die Vorsprunge in der Richtung der 
Bewegung von der ersten in die zweite Position abge- 
schragt. Einc Bewegung des Schlittens von der ersten in die 
zweite Position durch einfaches Schieben cntlang der Bewe- 
gungsrichtung des Schlittens ist daher moglich, wahrend fur 

30 die umgekchrte Bewegung die Enden der flexiblen Bereiche 
durch eine senkrecht zur Bewegungsrichtung angreifende 
Kraft zuersi zusammcngedruckl werden mussen, urn den 
Schlittcn aus der zweitcu Position freizugeben. 

Das am Ende des Hebels angebrachtc AnschluBelement 

35 umfaBt einen ringformigen Vorsprung und einen sich vcr- 
jungenden Bercich, der in einem kugclformigen Bercich cn- 
det. Das Aufnahmeelcment, das auf dem Schlitten ange- 
bracht ist, umfaBt einen trichterfonnigen Bereich, der in ei- 
nem kugelfibrmigen Hohlraum endet. In dem trichtertormi- 

40 gen Bercich und in dem kugclformigen Bereich sind zumin- 
dest zwei Schlitze vorgesehen, so daB die Wande des trich- 
terformigen Bereichs und des Hohlraums nach auBen gebo- 
gen werden konnen, um das AnschluBelement aufzuneh- 
mcn. 

45 Ein Bcrcich der Hulse in Richtung des AnschluBclcmcnts 
ist ebenfalls trichlcrtormig ausgcbildet und zwar mit sol- 
chen Abmessungen, daB die Wande des trichterfonnigen 
Bereichs des Aufnahmcelemcnts an dem trichterfonnigen 
Bereich der Hiilsc anliegcn, wenn sich der Schlitten in der 

50 zwciten Position befindet. 

Beim Verbinden des Hebels und des Seilzug dringt in ei- 
nem ersten Schritt das AnschluBelement in den trichterfor- 
migen Bereich des Aufnahmeelements ein. Unter An wen- 
dung ciner vcrgleichswcisc geringen Kraft cntlang des Hc- 

55 bels werden dabci die Wande ties trichterfonnigen Bereichs 
kurz auseinander gebogen, bis der kugclfomiige Bcrcich an 
der Spitze des AnschluBelements den kugclformigen Be- 
reich des Aufnahmeelements ausfullt und die Wande des 
trichterformigen Bereichs den sich verjiingenden Bercich 

6*) des AnschluBelements umschlieBen. 

Bei weilcrer Bewegung des Hebels auf das Gehause zu, 
lost sich der Schlitten, auf dem das Aufnahmcelement befe- 
stigt, ist aus der erstcn Position, indem die abgeschriigten 
VorsprUngc durch die Kantc der rechtwinkligen Verticfun- 

65 gen zusammcngcdruckt werden. Der Schlittcn gleitet dar- 
aufhin cntlang der Hulse, bis die Vorsprunge in die zwciten 
Vertiefungen cinrasten. 
Wird der Hebel zuriickgezogen, halten die Vorsprunge 
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den Schliiicn in der oberen Posiiion wic Widcrhakcn fest. 
Glcichzcilig licgen die Wande des irichlerfbrmigcn Be- 
reichs des Aufnahnieelcnienis an dem trichlerformigcn Hc- 
reich der TTul.sc an, so daB sic <iieh niehl nach »u6cn biegen 
konnen, urn das AnschluBelcmenl und ctamil den TTebcl Irci- 5 
zugeben. Erst wenn durch zusatzlichc, senkrecht zur Bewe- 
gungsrichtung des Schlilicns wirkende Krafte die flcxiblcn 
Berciche manuell oder mit einein gceignel.cn Werkzeug zu- 
sainniengcdrUckl wcrden, kann der Schliiicn zuriick in die 
erste Posiiion bewegt wcrden, so daB das trichtcrfdrmige 10 
Element des Aufnahnieelcnienis wieder frei liegt und aus- 
einandcr gebogen wcrden kann. 



4. Kurze Bcschreibung dcr/cichnung 



15 



In der folgenden dclaillicrlen Bcschreibung wird einc der- 
zcit bevor/ugie Ausftlhrungsfomi der vorlicgcndcn Erfin- 
dung unter Bczugnahmc auf die /eiehnung beschricben, in 
der zcigt: 

Fig. 1 einc Seitenansichl des AnschluBelenienls und des 20 
Gehauses mil dem Schliiicn vor item Verbindcn der bciden 
Teile. 

Fig. 2 eine Seitenansichl des AnsehluBclemenis und des 
Gehauses in verbundenem Zustand. 

Fig. 1 zeigi in ihrem obcren Tcil das Gehause 3, das iiber 25 
eine Verbindungsslange 1 fest mil dem Seilzug (nicht gc- 
zcigt) vcrbunden ist, und in ihrem unteren Teij das An- 
schluBelcnienl 10. das am Fmde des Tlcbcls 2 angebrachl isl. 
In dem Gehause 3 befindet sich cine senkrecht zur Verbin- 
dungsslange 1 angcordnelc OfTnung 4, in der cin bewegli- 30 
cher Schlilien 5 sitzi, der zwischen eincr unieren Posiiion 
und eincr obcren Posiiion hin- und herbewegt werden kann. 
Jedoeh isl audi eine andere Orient ierung der OfTnung mug- 
lich. Das Gehause 3 wird dabei vor/ugsweise aus im Sprilz- 
guBverfahren geformten Kunststoff hcrgcstelll. Auch fur 35 
den Schliiicn wird vorzugsweise cin KunstslofT verwendet, 
z. B. Poly amid Nr. 6. 

An seiner oberen Seite besteht der Schliiicn 5 aus mchre- 
ren flcxiblcn Bereichen 7, 8, die durch einen Schlitz 5b von- 
einandcr getrennt sind. An den linden der flcxiblcn Berciche 40 
7, 8 sind mchrerc Vorspriinge 7a, 8a vorgesehen, die nach 
auBen vorstehen und nach oben hin abgeschragt geformt 
sind. 

In die OfTnung 4 isl von vorzugsweise von oben cine 
Hulse 6 cingefuhrt, die die Wande der OtTnung 4 bedeckt. 45 
Durch niehrere Verliefungen 6a, 6b in der Wand der Hulse, 
in die die Vorspriinge 7a, 8a einrastcn, wird eine untere und 
cine oberc Position des Schlilicns 5 in der Hulse 6 dcfinicn. 
In ihrem unteren Bcrcich 6c isl die Hulse 6 trichtcrtormig 
ausgebildct. Zur Diimpfung von Vibrationen, wie sic beim 50 
Betrieb cines Fahrzeugs auftretcn konnen, sind zwischen die 
Wande der OlTnung 4 des Gehauses und die Wande der 
Hulse 6 vorzugsweise Dampfungselemcnlc 9 eingefugt. Als 
Material wird auch fur die Hulse 6 vorzugsweise Kunststoff 
verwendcl, lur die Dantplungselemenle vorzugsweise 55 
Gurnnii. 

Durch die schrage Fonn der Vorspriinge 7a, 8a wird eine 
Bewegung des Schlittens 5 von der unieren Posiiion in die 
obere Position ermoglicht. da bci der Bewegung die flcxi- 
blcn Berciche durch die oberc Kanten der unteren Venicfun- 60 
gen 6a, 6b allmahlich zusammcngedruekt werden. Im Ge- 
gensatz dazu isl die umgekehrle Bewegung des Schlilicns 5 
von der oberen in die untere Position nur dann moglich, 
wenn die aus den flcxiblcn Bereichen 7, 8 und den VorsprUn- 
gen 7a, 8a gcbildctcn Spcrrklinkcn durch rcchtwinklig zur 65 
Bewegungsrieluung einwirkende Krafte zusammcngedruekt 
werden. Diesc Krafte konnen manuell angewendet werden 
(mil den Fingcrn des Monteurs) oder mil eincm geeigneten 



Werkzeug. 

An seiner unieren Seite is! an dem Schliiicn 5 cin Aufnah- 
meelemeni 20 angebrachl, das aus einein trichlcrfdrmigen 
Bercich 2t und eincm kugclformigen Hnhlraum 22 bestehl. 
Sowohl der Ilohlraum 22, als auch der trichterformige Be- 
rcich 21 sind von zwei oder mehrcren Schliizen 23 durch- 
sclzt, die cs ermoglichen, die Wande des Aufnahmeele- 
mcnts 20 nach aul3cn zu biegen, damil das im unieren Tcil 
von Fig. 1 gczeigic AnschluBclcmem 10 eindringen kann. 

Das AnschluBclcmem 10 wird cnlsprcchend zum Aufnah- 
meelemenl 20 aus eincm ringlormigen Vorsprung 11 und ei- 
ncm sich verjiingenden Bercich 12 gebiidet, der in eincm 
kugelfonnigen Bercich 13 endet. 

Soil dcrHcbel 2 mildeni Seilzug verbunden werden, wird 
zuersl das AnschluBelcnienl 10 in das Aufnahmeeiement 20 
cingefuhrt, in das es nach tjberwindung des Widcrstands 
zum Aulbicgen der Wande des Aufnahmcclemcnls 20 ein- 
schnappt. Wird der Hcbcl 2 daraufhin wcilcr nach oben be- 
wegt, losl sich der Sen lit ten aus seiner unteren Position und 
gleitet nach oben. Sobald die Vorspriinge 7a, 8a die oberen 
Verliefungen 6b crrcicht haben, raslct der Schlitten in der 
oberen Posiiion ein (sichc Fig. 2). Gleichzeitig liegt der 
trichterformige Bercich 21 des Aufnahmeelements an dem 
trichterfonnigen Bercich der Hulse 6c an. Da sich die 
Wande des Aufnahmeelements nun nicht mchr nach auBen 
biegen lassen, wird somit wirksam verhinderl, daB bei einer 
Zugbclastung des Hebels 2, sich das AnschluBelement 10 
vom Aufnahmeeiement 20 lost. 

Erst wenn, wie oben beschricben, die flcxiblcn Berciche 
7, 8 des Schlittens saint ihrer Vorspriinge 7a, 8a zusammen- 
gcdruckl wcrden, kann der Schlitten aus der oberen Posiiion 
in die untere Posiiion zuruckkchren und das AnschluBele- 
ment 10 kann sich unter Aufbieguug der Wande des Auf- 
nahmeelements 20 von ihm ldsen. 

Aus der obi gen Bcschreibung tblgt, daB die Kraft zum 
Zusammenfugen der beiden Teile durch die Kraft zum Auf- 
biegen der Wande des Aufnahmeelements bestimmt wird, 
wohingegen unabhangig davon die Kraft zum Losen der 
Verbindung durch die Kraft zum Zusammendriicken der Me- 
xiblen Berciche des Schlittens bestimmt wird. 

Patentanspriiche 

1. Ein Vcrbindungselement zur losbaren Verbindung 
eines Seilzugs mit eincm Hebel (2), insbesondcre ei- 
ncm Schalthcbel fiir ein Getricbe in cinem Fahrzeug, 
wobei das Verbindungselemeni umfaBt: 

a) ein Gehause (3), das fest mil dem Seilzug ver- 
bunden ist und cine OfTnung (4) aufweist; 

b) ein am linde des Hebels angebrachles An- 
schluBelement (10); 

c) einen Schlitten (5) mil cinem komplementar 
zum AnschluBelement ausgebildeten Aufnahme- 
eiement (20) zum losbaren Verbindcn des An- 
schluBeiements (10) mit dem Schlitten (5); wobei 

d) der Schlitten (5) gleitbar gelagert isl, urn cnt- 
lang der Offnung (4) des Gehauses (3) von einer 
crsten Position in cine zweile Position zu g lei ten, 
wodurch die losbarc Verbindung zwischen dem 
AnschluBelement (10) und dem Aufnahmeeie- 
ment (20) verricgclt wird. 

2. Ein Vcrbindungselement nach Anspruch 1, wobei 
die Wande der Offnung (4) in dem Gehause (3) durch 
einc HUlse (6) bedeckt sind, die in die OfTnung (4) cin- 
gefuhrt wird, wobei die Wande der Hulse (6) zumin- 
dest zwei erste Verliefungen (6a) und zumindest zwei 
zweite Vert ic fun gen (6b) umfassen, wodurch die erste 
und die zweite Position des Schlittens (5) definiert wer- 
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den. 

3. Ein Vcrbindungsclcincnl nach Anspruch 2, wobci 
sich zwischen den Wandcn dcr Offnung (4) und den 
Wandcn der Hulsc (6) Dampfungselemente (9) aus 
Gumnii befinden. 5 

4. Hin Verbindungselement nach Anspruch 2 oder 3, 
wobei dcr Schlittcn (5) cinen Bereich umfaBt, der 
durch zumindest einen Schiitz (5b) in zumindest zwei 
flexible Bereiche (7, 8) untertcilt wird, die nach innen 
gebogen werden konncn, und wobci an den Enden der 10 
flexiblen Bereiche (7, 8) zumindest zwei Vorsprunge 
(7a, 8a) vorgesehen sind, die in die Vertiefungen (6a, 
6b) in den Wanden der Hulse (6) eindringen, wodurch 
der Schlitten (5) in der erstcn und der zweitcn Position 

einrastct. 15 

5. Bin Verbindungselement nach Anspruch 4, wobei 
die Vertiefimgen (6a, 6b) in den Wandcn der HUlse (6) 
rcchtcckig geformt sind und die Vorsprunge (7a, 8a) in 
der Richtung der Bewegung von der ersten Position in 
die zweitc Position abgcschragt sind, so daB eine Be- 20 
wegung des Schlittens (5) von der ersten in die zweile 
Position durch Schieben entlang der Bewegungsrich- 
tung des Schlittens (5) moglich ist, wahrend fur die 
umgekehrte Bewegung die Enden der flexiblen Berei- 
che (7, 8) durch eine senkrecht zur Bewegungsrichlung 25 
angreifende Kraft zusammcn gebogen werden ntussen, 
urn den Schlitten (5) aus der zweiten Position freizuge- 
ben. 

6. Ein Verbindungselement nach Anspruch 5, wobei 
das AnschluBelement (10) einen ringformigen Vor- 30 
sprung (11) und einen sich verjungenden Bereich (12) 
umfaBt, der in einem kugelfonnigen Bereich (13) endet 
und wobci das Aufnahmeelement (20) einen trichter- 
formigen Bereich (21) umfaBt, der in einen kugelfor- 
migen Hohlraum (22) ubergeht. 3S 

7. Ein Verbindungselement nach Anspruch 6, wobei in 
dent trichterformigen Bereich (21) und in dem kugel- 
fonnigen Hohlraum (22) zumindest zwei Schlitze (23) 
vorgesehen sind, so daB die Wande des trichterformi- 
gen Bereichs (21) und des Hohlraums (22) nach auBen 40 
gebogen werden konnen, uni das AnschluBelement 
(10) aufzunehmen. 

8. Ein Verbindungselement nach Anspruch 7, wobei 
ein Bereich (6c) der Hulse (6) in Richtung des An- 
schluBclemcnts (10) ebenfalls trichterformig ausgebil- 45 
del ist mil solchen Abmcssungen, daB die Wande des 
trichterformigen Bereichs (21) des Aufnahmeelemcnts 

an dem trichterformigen Bereich (6c) der HUlse anlie- 
gen, wenn sich der Schlitten in der zweiten Position be- 
findet. 50 
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